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Die Posttunnelvariante -

Eine Alternative zum D-Tunnel?

Von Gunnar StrafSburger
Der stadtbahngerechte Ausbau der D-Strecke im Innenstadtbereich bie-

tet immer wieder Grund fiir Diskussionen:

Die eine Seite fordert, mit dem Bau des D-Tunnels das Stadtbahnsystem
zu komplettieren und die Investitionen der im Rohbau fertiggesteliten Sta-
tionen Steintor und Hauptbahnhof nutzbar zu machen. Fiir eine Verlan-
gerung vom Hauptbahnhof Richtung Siidosten gibt es mittlerweile drei
Varianten. Neben der langen Version durch die Sallstrafie in der Siidstadt
zum Bahnhof Bismarckstrafie werden auch eine kurze Variante mit einer
Rampe in der Berliner Alle und eine schlanke Fiihrung Giber Braunschwei-
ger Platz zum Bischofsholer Damm diskutiert.

Die andere Seite sieht kostenglinstigere Alternativen an der
Oberflache. Da die heutige Trassenfuhrung und Haltestellen-
lage lange Umsteigewege zu den anderen Stadtbahnlinien
aufweist, wird vorgeschlagen, die Haltestelle Steintor Gber die
Tunnelstation zu verlegen und die Trasse vom Ernst-August-

Platz/Thielenplatz durch die Alte Celler Heerstrafle und unter die Raschplatz-
hochstraRe zu verlegen. Diese Variante wird in Anlehnung an den zwischen Bahn-
hof und Post befindlichen Tunnel allgemein als Posttunnelvariante bezeichnet.
Durch den Verbleib der letzten Strecke an der Oberflache im Innenstadtbereich

Tunnel oder
Oberflachenfiihrung
fur die D-Strecke

in der Innenstadt
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wird die Méglichkeit gesehen, ein eventuell spater zu realisierendes Straenbahn-
erganzungsnetz an diese Stammstrecke anzuschliefen.

Um die Posttunnelvariante besser beurteilen zu kdnnen, hat die Ustra die bau-
und verkehrstechnische Machbarkeit durch die TransTeC-bau und haas consult
untersuchen lassen. Dabei wurden die Planungen der Stadt Hannover zur Sper-
rung des Ernst-August-Platzes und die Verkehrsfihrung im Bereich des Haupt-
bahnhofes berucksichtigt.

Die Ergebnisse:

Bautechnisch lieRe sich die Fihrung der Stadtbahn durch den
Posttunnel auch unter den beengten Verhaltnissen realisieren.
Eine Folge wéren teilweise sehr enge Kurven - am Ernst-August-
Platz der minimal zuldssige Radius von 25 m - und der Verzicht
auf besonderen Bahnkdrper an den Engpassen. So mifite z. B.
der Bereich der Gleise im Posttunnel vom Autoverkehr mitbefahren werden.

Bautechnisch
maoglich, aber
verkehrstechnisch
schwierig

Die verkehrstechnische Untersuchung sollte nun die Auswirkungen dieser Aus-
bauvariante auf die Stadtbahn und den Ubrigen Verkehr aufzeigen. Mit Hilfe von
erhobenen Fahrzeugzahlen wurde die Leistungsfahigkeit der Kreuzungen und
Streckenabschnitte entlang der Trasse und in den angrenzenden Bereichen
berechnet, sogar mdgliche Ampelprogramme entworfen. Da die Gutachten zeit-
gleich erstellt wurden, konnten erkannte Problempunkte der Verkehrsabwicklung
in die Untersuchung der Trassenfiihrung einflieBen. So wurde z. B. die Spurein-
SCH‘ teilung an den Kreuzungen variiert.

Hierbei zeigte sich, daf die verkehrlichen Kernprobleme vor
allem an der Kreuzung Ernst-August-Platz/Kurt-Schumacher-
Strafle und der Haltestelle im Posttunnel auftreten. Eine
leistungsfahige Abwicklung der Verkehre ist hier nur bei kon-

Lange Wartezeiten
fir die Stadtbahn
im Posttunnel

So kénnte es aussehen, sequenter Bevorrechtigung der Kfz-Strome méglich, was War-
wenn die Stadtbahn in tezeiten fur die Stadtbahn von mehr als 90 Sekunden bedeuten kann. Die
Hannovers Innenstadt Ruckstaulangen der Kfz-Stréme Uberschreiten teilweise die vorhandenen Stau-
durch den, zwischen raume. Im Bereich des Fupunktes der ostlichen Rampe der Raschplatz-
Bahnhof und Post hochstrafe (hier kreuzen die Gleise den Innenstadtring) sind die Verkehrsmengen
gelegenen "Posttunnel" zwar zu bewaltigen, aber es werden Verkehrssicherheitsprobleme gesehen.

fahren wurde
Die Probleme dadurch zu verringern, daf® man mehr Verkehr aus dem Innenstadt-
bereich, z.B. auf den Innenstadtring verlagert, ist nicht méglich, da die entspre-
chenden Kreuzungen schon Uberbelastet sind. So ist eine Sperrung des Post-
tunnels fur den Kfz-Verkehr nur mit einer einhergehenden Verkehrsverminderung
- nicht Verkehrsverlagerung - moglich.
Wenn man sich an die Diskussionen zur versuchsweisen Sperrung der Markt-
strafe erinnert, wo die Proteste der Einzelhandler zur Aufhebung der Sperrung
fuhrten, wird fraglich, wann solche, fur einen vernunftigen Stadtbahnverkehr
notwendigen, Verkehrsreduzierungen durchsetzbar sind. Aus heutiger Sicht fuhrt
die Posttunnelvariante zu einer Verschlechterung sowohl fur die Stadtbahn als
auch fur den Autoverkehr gegenuber der bestehenden Streckenfuhrung Uber
Ernst-August-Platz und Thielenplatz. Die Kosten fur die Strecke vom Goetheplatz

Zeichnung: Séren Schossig, 1996 bis Kdénigstrae wurden mit 36 ca. Mio. DM ermittelt.
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