Stadtbahnbau
Hildesheimer Strafle

Abschnitt: Elkartallee-Sudschnellweg

Zur Diskussion:

Vananten und Konsequenzen
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Stadtbahnkonzept

Im Rahmen des Stadtbahnkonzeptes hat der Rat der Stadt Han-
nover den Bau der Tunnelanlage fiir die Linie B-Siid beschlossen.
Nach Verlassen des Tunnels an der Elkartallee ist der Stadtbahn-
verkehr starken Behinderungen ausgesetzt. Dadurch werden die
Vorteile des Tunnels wieder aufgehoben. Besonders fiir die
Linie B-Sud, die die am starksten belastete Linie darstellt und im
Messeverkehr mit 85 m langen Ziigen befahren werden soll, ist
eine Verbesserung des Stadtbahnverkehrs notwendig.

Besonderer und unabhangiger Bahnkorper

Besonderer Bahnkorper; 7,20 Meter breit: geringstes MaB; keine
Aufstellflachen fur FuBganger; keine Maste fiir Fahrleitungen auf
dem Bahnkdrper mdglich; keine Aufstellmdglichkeiten fiir Ver-
kehrsschilder, Signalgeber usw.; Uberschreiten kann nicht durch
Absperrungen verhindert werden; eingeschrankte Mindestsicher-
heitsabstdnde zum Kfz-Verkehr.

Besonderer Bahnkorper, 7,80 Meter breit: wie oben, jedoch:
Mittelmaste auf dem Bahnk&rper moglich; Uberschreiten von
FuBgangern durch Mittelabsperrung unterbunden.

Unabhangiger Bahnkorper, 9,00 Meter breit: U-bahnmaBiger Quer-
schnitt flr signalgeregelten Stadtbahnbetrieb; 85 % Zuschiisse
zu den Baukosten, fiir besonderen Bahnkorper nur 60 % Betret-
barkeit flir FuBganger durch beidseitige Absperrung verhindert;
Verkehrsschilder, Signalgeber etc. méglich; Sicherheitsabstande
zum Kfz-Verkehr eingehalten.

Kurzbeschreibung der Varianten
Variante A:

Unabhéngiger Bahnkoérper in Seitenlage zwischen den vorhan-
denen Baumen von Elkartallee bis Dohrener Turm; Fahrbahn-
breite 10 Meter fir beide Richtungen; in Héhe Ddhrener Turm
Wechsel der Gleise von der Seiten- in die Mittellage, dadurch
Kreuzung des stadtauswarts gerichteten Kfz-Verkehrs mit den
Gleisen.

Variante B:

7,20 Meter breiter besonderer Bahnkdrper in Mittellage zwischen
den vorhandenen Baumreihen; 6,00 Meter breite Richtungsfahr-
bahnen (eingeschrankte Breite); durch Verschwenkung der Fahr-
bahn sudlich der Rampe Elkartallee entfallen ca. 15 Baume (rote
Kreuze) im Bereich Ddhrener Turm Verschwenkung der gesamten
Hildesheimer StraBe nach Osten.

Variante B 1:
Wie B, jedoch durch seitliche Verschiebung der Rampe nach
Osten Baumreihe auf ganzer Lange erhalten.

Variante C:

7,80 Meter breiter besonderer Bahnkorper in Mittellage; beidseitig
je 6,50 Meter breite Richtungsfahrbahnen; westliche Baumreihe
entfallt auf ganzer Lange und wird durch neue Baume ersetzt.

Variante D:

Ca. 15,00 Meter breiter (9,00 Meter + Baume) unabhangiger
Bahnkorper in Mittellage; westliche Baumreihe auf diesem Mittel-
streifen; Stadtauswarts-Fahrbahn westlich der Baumreihe; Déhre-
ner Turm auf ca. 23 Meter breitem Mittelstreifen.

VarianteD 1:

Wie Variante D, jedoch Verschwenkung der gesamten Hildes-
heimer StraBe am Dohrener Turm wie bei den Varianten B, B 1

und C.
Parkplatze @ Haltestelle
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Der Dohrener Turm: Wo steht er am besten?
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Kriterien zur Beurteilung der Varianten

Die verschiedenen Varianten koénnen anhand nachstehender
Kriterien Uberprift und beurteilt werden: Beschleunigung des
Stadtbahnverkehrs, Erhaltung des Baumbestandes, Leistungs-
fahigkeit der StraBe, Umgebung des Déhrener Turms, Parkraum-
angebot, Eingriffe in Privatgrundstiicke und Kosten.

Zu Variante A:

Betriebsstérungen fiir den Stadtbahnverkehr durch mangelnde
Sicherheit in Hohe Dohrener Turm zu erwarten; westliche Baum-
reihe muB stark ausgeschnitten werden; sehr starke Verminde-
rung der Leistungsfahigkeit durch den EngpaB in Héhe Dohrener
Turm (durch »schleifende« Kreuzung lange Raumwege), dadurch
Abdrangen des Kfz-Verkehrs auf ParallelstraBen; zu Messezeiten,
Einsatz von Feuerwehr, Krankenwagen und Polizeifahrzeugen
nicht sichergestellt; Uberschreitbarkeit fir FuBganger am Déhre-
ner Turm unzureichend, da nur geringe Grinzeiten mdglich;
Tunnel fir FuBgéanger und Radfahrer wegen des erhohten Sicher-
heitsrisikos wiinschenswert; ausreichendes Parkraumangebot
moglich; keine Eingriffe in Privatgrundstlicke erforderlich; kosten-
maBig glinstigste Variante.

Zu Variante B:

Durch geringe Breite des besonderen Bahnkoérpers erhohtes
Sicherheitsrisiko fiir Stadtbahnbetrieb; wegen starker Verschwen-

kung am Déhrener Turm starkere Eingriffe in Baumsubstanz und
erhebliches Ausschneiden beider Baumreihen notwendig; durch
verringerte Fahrbahnbreite Einschrankung der Sicherheit (Uber-
holverbot fur Lkw); keine Aufstellmdglichkeiten fiir Verkehrs-
schilder, Signalgeber usw.; Déhrener Turm wie heute der Griin-
flache zugeordnet, hier jedoch unbefriedigende Querungs-
moglichkeit fir FuBgéanger (Tunnel wiinschenswert); Parkangebot
im Bereich Waldhausen ausreichend; keine Eingriffe in Privat-
grundstuicke erforderlich; ZuschuBmdglichkeiten fiir die Finan-
zierung nicht voll ausgeschopft.

Zu VarianteB 1:

(Abweichungen von B): durch seitliche Verschiebung der Rampe
Elkartallee um ca. 5,00 Meter nach Osten erhebliche Zeitverzége-
rungen und damit Kostenerhéhungen.

Zu Variante C:

Fir den Stadtbahnbetrieb und den Kfz-Verkehr keine wesent-
lichen Nachteile; im Bereich Waldhausen knapp ausreichendes
Parkangebot; die sehr gute westliche Baumreihe entfallt auf gan-
zer Lange und wird neu gepflanzt bzw. teilweise umgesetzt; da-
durch Mehrkosten; sonst wie Variante B.

Zu Variante D:

Beziiglich Stadtbahnbetrieb, Leistungsfahigkeit der StraBe und
Parkangebot wie zu Variante C; von geringen Eingriffen im Bereich
Déhrener Turm abgesehen, wird der gesamte Baumbestand er-
halten; Déhrener Turm ca. 4,00 Meter vom Fahrbahnrand (heute:
ca. 1,50 Meter) und ca. 2,50 Meter vom Gleiskorper entfernt auf
ca. 23 Meter breitem Mittelstreifen; gute Querungsmaglichkeiten
in Form von signalisierten Uberwegen, dadurch kein Tunnel not-
wendig; an der Ostseite keine Eingriffe in Privatgrundstucke, an
der Westseite Abbruch von zwei Gebauden erforderlich; finan-
zielle ZuschuBmadglichkeiten voll ausgeschopft.

Zu Variante D 1:

Mit Ausnahme eines starkeren Eingriffs in den Baumbestand durch
die Verschwenkung in H6he Déhrener Turm wie zu Variante D;
Querungsmaglichkeiten am Doéhrener Turm wie bei Varianten B,
B1undC.
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